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La Revista DE ARQUITECTURA €S Una publicacion seriada editada

por la Facultad de Arquitectura de la Universidad Catdlica de

Colombia, dirigida a la comunidad académica y profesional de

las areas afines a la disciplina (Ciencias sociales aplicadas,

Arquitectura y Urbanismo), en donde se presentan resultados

t originales de investigacion. El primer nimero se publicé en

1999 y continGa con una periodicidad anual. Se estructura

en tres secciones correspondientes a las lineas de investiga- J =
cién aprobadas por la institucion, a saber:
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Cultura y espacio urbano. En esta seccion se publican los
articulos que se refieran a fenémenos sociales en relacion
con el espacio y el territorio urbano.

Proyecto arquitectonico y urbano. Esta seccion presenta arti-
culos sobre el concepto de proyecto, entendido como ele-
mento que define y orienta las condiciones proyectuales que
devienen en los hechos arquitecténicos o urbanos, y la forma
como éstos se convierten en un proceso de investigacion y
de produccién nuevo de conocimiento. También se presentan
proyectos que sean resultados de investigacion, que se vali-
dan a través de la ejecucion y transformaciéon en obra cons-
truida del proceso investigativo.

|

Tecnologia, medio ambiente y sostenibilidad. En esta sec-
cion se presentan articulos acerca de sistemas estructurales,
materiales y procesos constructivos, medio ambiente y ges-
tién, relacionados con el entorno social, cultural y ecolégico.

—

La RevisTA DE ARQUITECTURA, recibe de manera permanente arti-
culos, por lo cual no existen fechas de apertura y cierre de
convocatorias.

El idioma principal es el espafnol y como segundo esta defi-
nido el ingles, los textos pueden ser escritos y presentados en
cualquiera de los dos.
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EL METODO EN DOS INVESTIGACIONES URBANAS:

ESTACION PLAZA DE BOLIVAR E IMAGINARIOS Y REPRESENTACIONES EN EL TRANSPORTE
PUBLICO DE PASAJEROS

UNIVERSIDAD CATOLICA DE COLOMBIA. BOGOTA, COLOMBIA.

i Pérgolis, J. C., & Valenzuela G, J. (2008). EI método en dos :
: investigaciones urbanas: Estacion plaza de Bolivar e Imaginarios y :
: representaciones en el transporte publico de pasajeros. Revista de :
: Arquitectura, 10, 15-25. :

Arquitecto, Universidad Nacional de La Plata (UNP), Argentina.

Magister en Teoria e Historia de la Arquitectura, Universidad Nacional de
Colombia.

Docente de pregrado en historia y teoria de la Arquitectura, Universidad
Nacional de Colombia y Universidad Catélica de Colombia.

Docente de posgrado en la maestria teoria e historia del arte y la arquitec-
tura 'y doctorado en arte y arquitectura, Universidad Nacional de Colombia.

Director, Centro de investigaciones Facultad de Arquitectura (CIFAR), (...) porque la importancia no esta en la ciudad,
Universidad Catolica de Colombia. ni en sus formas, que pueden ser engafiosas, lo
www.busesdecolombia.com - austral77@hotmail.com importante esta en el recorrido’ en el camino
_ con sus bifurcaciones que nos muestran las
otras ciudades, los rincones, los anversos. Ojala
Arquitecto, Universidad Nacional de Colombia. que el camino sea largo, sugiere el poeta de
Coautor de El libro de los buses de Bogota. Alejandria, no apresurarlo y llevar en el pensa-
Coinvestigador en el proyecto La metrdpoli de los Andes y en el proyecto miento la ciudad sofiada porque a ella se debe el
Imaginarios y representaciones en el transporte urbano en Barranquilla. viaje. (Pérgolis, Orduz y Moreno, 1999, p. 5).

valenzuela.jairo@gmail.com

A partir de la experiencia de varios trabajos
de investigacion hemos realizado observaciones
semibticas sobre los componentes estaticos de
la ciudad: sus elementos de significacion, las pla-
zas, las calles y la morfologia de la trama urbana.
Algunas de estas investigaciones fueron realiza-
das para las Universidades Nacional y Catolica de
Colombia, la Alcaldia Mayor de Bogota y el Ibero-
Amerikanisches Institut de Berlint. En el proceso
de desarrollo de estos trabajos siempre nos quedd
la inquietud sobre la importancia de los procesos
de significacion durante los desplazamientos: e/
viaje urbano. Asi, la intencién en esta Ultima etapa
de investigacion ha sido mirar la ciudad desde el
movimiento; gracias a lo cual nos acercamos al

THE METHOD IN TWO URBAN INVESTIGATIONS: SQUARE OF BOLIVAR transporte urbano de pasajeros, especificamente

STATION AND IMAGINARY AND REPRESENTATIONS IN THE PUBLIC a los buses, busetas y colectivos, espacios donde
TRANSPORTATION OF PASSENGERS transcurre gran parte de la existencia del habitante

urbano y cuya imagen se constituye en un ele-
mento de identidad para la ciudad.

La introduccién del vector, es decir el elemento
mévil que corre sobre las calles o canales de la
ciudad nos exigié tener un nuevo corpus de obser-
vacion, ademas de considerar nuevos entornos
fisicos, areas de reflexion tedrica y sobre todo,
replantear hipdtesis, a la luz de autores que per-
mitieran acceder a la historia con la dinamica que
la idea de vector exigia. La intencion de este arti-
culo es mirar, en forma comparada, las diferencias
entre la investigacion sobre los elementos estati-
cos y los elementos dinamicos de la ciudad.

1  Serefiere a los trabajos de investigacion realizados para estas
Recibido: Sep. 25/2007 Evaluado: Febrero 16/2008 Aceptado: Abril 25/2008 instituciones entre 1986 y 2007.
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Todo el material grafico fue tomado de los libros
Estacion Plaza de Bolivar: Una mirada desde

la semidtica del deseo a la ciudad y su plaza
(Pérgolis, 2000) y £/ libro de los buses de Bogota,
(Pérgolis & Valenzuela, 2007).

INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

ENTORNO DE LAS INVESTIGACIONES ANTERIORES HASTA
ESTACION PLAZA DE BOLIVAR

La investigaciéon “Estacion Plaza de Bolivar” se desarro-
l16 en el marco de la Maestria en Historia y Teoria de la
Arquitectura y el Arte, entre 1997 y 2000, y fue publicada
por la Alcaldia Mayor de Bogota, con ese mismo titulo
(Pérgolis, 2000); luego, se publicd por Editorial Nobuko
en Buenos Aires con el titulo Ciudad deseada (Pérgolis,
2007). Esta investigacion sobre un lugar determinado de
la ciudad fue consecuencia del anterior trabajo: Bogota
fragmentada: espacio y cultura urbana a fines del siglo xx,
también desarrollada en la Facultad de Artes y publicada
por Tercer Mundo Editores (Pérgolis, 1998), se publicd
también en 2005 por Editorial Nobuko, en Buenos Aires,
con el titulo: Ciudad fragmentada (Peérgolis, 2005). La
investigacion “Imaginarios y representaciones en el trans-
porte publico de pasajeros en Bogota” se desarroll6 entre
2001 y 2003 en el Instituto de Investigaciones Estéticas
de la Universidad Nacional de Colombia y luego, en la
Facultad de Arquitectura de la Universidad Catdlica de
Colombia (2003-2007), la cual fue publicada por esa
universidad y la empresa S| 99 con el titulo: £/ /ibro de los
buses de Bogota, (Pérgolis y Valenzuela, 2007).

En los primeros afnos de la década de 1990, inicia-
mos en la Facultad de Artes, algunos estudios referidos
a la relacién entre la totalidad y las partes como instan-
cias de significacion, aplicadas a la comprension de las
estructuras urbanas. Ese fue el punto de partida de la
investigacion “Express, arquitectura, literatura y ciudad”
desarrollada en la misma facultad y publicada con ese
nombre por la Universidad Catdlica de Colombia (Pérgolis,
1995). En anos recientes, se publicd en Buenos Aires con
el nombre Ciudad express (Pérgolis, 2006).

A partir de ese marco de trabajos realizados, se analizd
el concepto de fragmentacién como un proceso de con-
formacién de partes significantes por ruptura arbitraria de
la totalidad, contrario a la idea de recorte o detalle con la
cual intent6 organizarse la ciudad moderna. Estas obser-
vaciones fueron presentadas como ponencia en la Bienal
Panamericana de Urbanismo, realizada en Lujan, Argentina
en 1994 y en la Catedra Unesco de Comunicacién, desa-
rrollada por la Universidad Javeriana, en 1995.

THE METHOD IN TWO URBAN INVESTIGATIONS: SQUARE OF BOLIVAR STATION AND
IMAGINARY AND REPRESENTATIONS IN THE PUBLIC TRANSPORTATION OF PASSENGERS

METODO DE TRABAJO Y ANTECEDENTES EN INVESTIGACIONES
ANTERIORES: ESTACION PLAZA DE BOLIVAR

A partir de la investigacion “Express, arquitectura, lite-
ratura y ciudad” se definié un método de trabajo basado
en la ligereza y la inestabilidad que se producen en los
juegos arbitrarios de partes independientes —fragmen-
tos— sobre estructuras casi imperceptibles por su levedad.
Por ese motivo, Estacion Plaza de Bolivar es la natural
continuaciéon de Bogota fragmentada y un paso hacia la
investigacion sobre la estética del desarraigo en la ciudad
némada. Proyecto que anos mas tarde esbozamos, pero
no desarrollamos. Resulta imposible hablar de una etapa
en un proceso de investigacion sin hacer referencia a las
anteriores y a las ideas que configuran los préximos pasos
del trabajo, porque una investigacion es, en esencia, la
satisfaccion de un deseo y como tal, da sentido a la vida y
se manifiesta en cada uno de sus momentos.

Por lo tanto, las hipétesis de trabajo de “Estacion Plaza
de Bolivar” ya estaban insinuadas en las conclusiones de
“Bogota fragmentada”, asi como las de ésta fueron la
consecuencia de “Express, arquitectura, literatura y ciu-
dad”, donde por primera vez planteamos el valor del relato
como fuente y herramienta en el proceso de investigacion.
En el cuarto capitulo de ese libro, senhalabamos:

Solamente la narrativa, con su capacidad para sugerir y consti-
tuir significados de uso, posibles a las formas, puede sefialar el
camino para salir del encierro que propone el discurso frivolo
y ruidoso sobre la ciudad. La narrativa propone la alternativa
de la levedad porque es a la vez exacta e indeterminada, pre-
cisa y ambigua, todas cualidades necesarias para significar
(Pérgolis, 1995).

A la vez que ddbamos los primeros pasos en el trabajo
con relatos que intentaban expresar contenidos tedricos
en contextos literarios.

(...) Sé que tuvimos coincidencias en el tiempo 'y en el espacio
—que permitieron esta amistad— pero sé también que basta que
hayamos visto el mismo arbol desde diversos angulos, en dis-
tintos dias o que hayamos incorporado su imagen a diferentes
emociones, para que hoy hablemos de dos arboles distintos.

Por ultimo, la ciudad que yo recuerdo ya no existe —eso pude
comprobarlo— pero tampoco existe la que tu crees ver, por-
que lo que se fijé en tus recuerdos te impide ver lo nuevo. La
memoria guarda lentamente las imagenes recientes y es reacia
al cambio...

¢Podremos algun dia tener el mismo &rbol, la misma calle
0 la misma esquina en nuestros recuerdos? “La memoria 1”
(Pérgolis, 1995).

REVISTA DE ARQUITECTURA



Para concluir, vemos la experiencia de Estacion Plaza
de Bolivar, donde la reflexion tedrica y el relato se fusionan
en un solo texto continuo:

(...) Hasta ese momento, no se sabia que pasaba en el interior
del edificio, pero después de esa imagen no quedan dudas... El
incendio ilumina la noche bogotana y las nuevas generaciones
conoceran un nuevo Palacio de Justicia. La idea de no-lugar,
es decir el espacio del suceso se recompone rapidamente con-
formando un lugar, un espacio con identidad formal, aunque
afios después, ante el nuevo y aséptico edificio, la comunidad
sigue preguntandose por sus desaparecidos y sus muertos en el
suceso 0 acontecimiento que parecid rearticular el sentido de
la vieja Plaza Mayor “Dicotomias de ayer y de hoy” (Pérgolis,
2000).

En la revisidn bibliografica y en los primeros intentos por
avanzar en el desarrollo de las hipbtesis aparecieron dos
rasgos que se mantuvieron presentes en todo el proceso
de la investigaciéon y son inherentes a la estructura del
lenguaje: la dicotomia entre lo social y lo individual y la
relacion que existe entre la forma de la ciudad —morfolo-
Sia urbana- y aquellas construcciones que siendo repre-
sentativas de un modo de vida, perduran en el tiempo y
conforman las llamadas tipologias arquitectonicas.

ENTORNO DE LA INVESTIGACION “IMAGINARIOS Y REPRESEN-
TACIONES EN EL TRANSPORTE URBANO DE PASAJEROS”

“Imaginarios y representaciones en el transporte
urbano de pasajeros en Bogotd” es la Ultima etapa del
proceso de investigacion, que concluy6 en £/ libro de los
buses de Bogota. Alli se incorporaron dos nuevas catego-
rias de observacion y analisis: el movimiento —hasta este
momento las observaciones se realizaban sobre corpus
estaticos— y la secuencia historica, ya que esta etapa de
la investigacion se refiere a la ciudad vista desde el inte-
rior de los diferentes transportes publicos que ha tenido
Bogota, gracias a los cuales se crean contextos de refe-
rencia a través del levantamiento y analisis de escenas
—situaciones, dialogos— en esos transportes.

El vector es el punto que corre por el canal; él es,
verdaderamente, el portador de la carga y en él ocurre el
acontecimiento del transporte. La estacion es parte de la
infraestructura y su complemento es el canal. Estacion y
canal representan lo estable, aquello que esta fijo, adhe-
rido al mundo; la estacion es el lugar, el origen y el des-
tino del recorrido, o lo que es lo mismo, el punto de par-
tida y de llegada. El canal permite la creacién de infinitos
lugares, porque hace posible el recorrido del vector que
nos lleva entre el origen y el destino a través de una mul-

coMPOSICION

EL METODO EN DOS INVESTIGACIONES URBANAS: ESTACION PLAZA DE BOLIVAR E
IMAGINARIOS Y REPRESENTACIONES EN EL TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS

titud de lugares que contienen las escenas de incontables
momentos. El recorrido es la experiencia, es la vida.

Yo soy el Unico espectador de esta calle,
si dejara de verla se moriria.
Caminata (fragmento) (Borges, 1987).

El poema de Borges nos habla del lugar, si cerramos los
0jos —que es como morir un poco- el lugar deja de existir;
el lugar existe en tanto nuestra percepcién lo reconoce.

Cuando partas hacia Itaca

pide que tu camino sea largo

y rico en aventuras y conocimientos (...)
A Itaca debes el maravilloso viaje...
Itaca (fragmento) (Kavafis, 1999).

Por otro lado, el poema de Kavafis —que hemos citado—
habla del recorrido, de la experiencia.

En esta investigacion miramos los buses urbanos de
Bogota, los vectores que corren por las calles-canal de
la ciudad. Lo anterior, con la intencién de deconstruir el
todo-masa-ciudad para construir una historia-tension-ciu-
dad a través de una serie de momentos, instantes o esce-
narios que nos permitieran ver el recorrido, la vida de la
ciudad, que es la vida de su gente.

METODO DE TRABAJO Y ANTECEDENTES EN LA INVESTIGACION
“IMAGINARIOS Y REPRESENTACIONES EN EL TRANSPORTE
PUBLICO DE PASAJEROS”

Antes de definir el marco de la investigacion y sus
hipbtesis realizamos dos experiencias que ayudaron a
la delimitacién del tema y al trabajo con relatos: entre
2001 y 2003 colaboramos con la pagina web BusArg,
primer museo Vvirtual del transporte en Argentina?®, sitio
que cuenta con el reconocimiento y el apoyo del gobierno
de la ciudad de Buenos Aires y ha sido premiado por su
accion a favor del patrimonio urbano. La participacion
a través de cuatro articulos en esa pagina nos permi-
ti6 indagar en el método cronoldgico y en los corpus de
observacion que alli se trabajan, generalmente referidos
a ciudades, empresas de transporte o disenos y modelos
de vehiculos.

La intencion de esta investigacion, como consecuencia
de las anteriores, era escoger una forma de aproximacion
a la historia, mas dinamica y fragmentaria, dadas las difi-
cultades de acceso y consecuciéon de las fuentes prima-

2 BusArg es un sitio web dedicado al estudio de los buses de Buenos
Aires desde la historia y la semidtica, ademas del reconocimiento del Go-
bierno de la Ciudad de Buenos Aires, ha recibido este afio el premio Mate.
Ar dedicado a la importancia cultural de las paginas web.

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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rias para el tema transporte en nuestro medio. De igual
forma, el marco de referencia debia alcanzar una dimen-
sién tedrica mas amplia, para mantener la reflexién sobre
la ciudad que fue la base de la secuencia de investiga-
ciones anteriores. Por ese motivo, decidimos profundizar
en el método de trabajar simultaneamente el texto ted-
rico con relatos, que se habia experimentado en “Bogota
fragmentada” y fue esencial en el desarrollo de “Estacion
Plaza de Bolivar”.

Por otro lado, quisimos investigar las posibles respues-
tas a preguntas como: ¢Qué papel juegan los transportes
urbanos en el imaginario bogotano?, équé lugar ocupan
en la memoria colectiva?, pero también descubrir équé
ciudad se vefa desde sus ventanillas?, éde qué hablaban
sus pasajeros?, ¢qué historias habia detras de ellos?; por
eso trabajamos a través de la interpretacion de relatos y
de la cuidadosa observacion del bus como objeto y lugar.

A los transportes en Atenas los llaman metaforas,
indica Michel de Certeau también los relatos se podrian
llamar asi, porque atraviesan y organizan lugares, con
ellos se hacen itinerarios. “Los relatos, como los transpor-
tes, generan recorridos, hacen sintaxis espaciales, porque
todo relato es un relato de viaje que implica una practica
con el espacio, produce geografias de acciones y organiza
los andares”, concluye de Certeau (1999).

El primer relato, que nos mostré esa imagen de ciudad
que pretendiamos indagar en la investigacion, que expli-
caba la relaciéon con el transporte y a la vez era generador
de un contexto, lo encontramos en la novela por entregas
Los aguinaldos en Chapinero de Eugenio Diaz Castro.

Al norte de la ciudad de Bogota, como a una legua de distan-
cia, en el punto mismo donde la Sabana se deslinda con las
lomas que sirven de base a los paramos de oriente, esta situada
la pequefa aldea de Chapinero (...) Una capilla, rodeada de
algunas casas de paja es lo que constituye la poblacion.

Segun lo convenido, el dia 15 de diciembre, después de otros
viajes, emprendié viaje el Gnico 6mnibus que entonces habia,
el de la conduccion de la familia de don Toribio. A las nueve
de la mafiana se abri6 la portezuela al frente de la casa de
Teresa (...)

A este tiempo lleg6 el carro con todos los trastos, tirado por
dos hermosos bueyes colorados. Iban alli todos los enseres
de la cocina, dos taburetes pequefios, unas esteras, dos almo-
frejes, dos o tres catres y algunos baules y cajones... (Diaz
Castro, 1985).

Este texto marc6 el punto de inicio en la cronologia que
intentabamos mantener en el desarrollo de la investiga-
cién. La segunda etapa, se referiria al tranvia de mulas y
alli también la literatura nos aport6 el relato que contex-
tualizo la observacion:

AT
L

THE METHOD IN TWO URBAN INVESTIGATIONS: SQUARE OF BOLIVAR STATION AND
IMAGINARY AND REPRESENTATIONS IN THE PUBLIC TRANSPORTATION OF PASSENGERS

(...) desafiando la suerte ingrata, un ciudadano de Estados
Unidos gerente del tranvia de traccion animal, me ofrecid el
puesto de superintendente. Debia encargarme de la contabi-
lidad de la compafiia, llevar en inglés la correspondencia y
atender otros cuidados, tales como el arreglo de itinerarios y
alimentacion de las bestias de servicio. Tuve que aprender de
pastos, si se les daba mucho engordaban y no andaban eran
lentas en el trabajo vy si se les daba poco no lograban su come-
tido, la operacién correcta era proveer a los animales con
comida para cuatro horas, tiempo adecuado de trabajo para
cada ejemplar. Es en un dia normal en la ruta de linea prin-
cipal, la del cementerio, donde los pasajeros se colgaban y
tenian que empujar en la subida de la calle 26 por el cansancio
de las mulas, era aqui donde el cochero del tranvia procla-
maba con voz acuciosa: —los colgados, ahora a empujar (Sanin
Cano, s.f.).

No tenemos dudas de que el tranvia de mulas bogo-
tano es parte del imaginario en la memoria colectiva de la
ciudad, al igual que el tranvia eléctrico que representa la
imagen mas nitida de aquella Bogoté ‘cachaca’, ciudad de
tranvias cerrados, para los de gabardina y abiertos, para
los de ruana, ciudad de fuentes luminosas en la Plaza
Bolivar y paseos por la carrera séptima. Pero los buses
¢qué papel juegan en el imaginario bogotano? Alli traba-
jamos y creamos relatos que relnen diversas narraciones
orales y crénicas en un solo relato-contexto. El siguiente
fragmento corresponde al primer relato de la década de
los afnos cincuenta:

—Llegamos en 1951 y un primo me presentd a la gente de esta
empresa. Desde entonces trabajo aqui. La interlocutora se
sentd en el primer puesto del bus, que casi vacio, se acercaba
al final de la ruta. —Nosotros somos de una vereda cerca al
Libano, dijo. —Casi todos los del Olaya vinimos del Tolima,
hay gente de Murillo, de Falan, de todos los pueblos... —Dicen
que en el Olaya van a construir viviendas, agregé otro pasa-
jero, el tltimo que quedaba en el bus. —No creo... hay muchos
intereses, replico el conductor. —-Mi General prometi6 vivien-
das y va a cumplir, sentenci6 el pasajero desde la puerta. El
bus Fargo de Amarillos y Rojo se acercd cuidadosamente al
andén y apag6 el motor.

Entre los valores que quisiera que se transmitiesen al
préximo milenio —dice Calvino- figura el de una literatura
que haya hecho suyo el gusto por el orden mental y la
exactitud, la inteligencia de la poesia, de la ciencia y de
la filosofia, como la del Valery ensayista y prosista; como
la narrativa de Borges, cuyos textos contienen un modelo
del universo o un atributo del universo: lo infinito, lo innu-
merable, el tiempo eterno o ciclico, en textos cortos son
una enorme economia de expresion, Calvino, 1. (1990).
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HIPOTESIS DE TRABAJO

LAS HIPOTESIS EN INVESTIGACIONES ANTERIORES

La hip6tesis marco con la que se trabaj6 toda la saga
de investigaciones sehala que: en la ciudad existe una
coherencia entre la identidad formal y la identidad cul-
tural, que los ciudadanos integran en la imagen urbana.
De no producirse esa coherencia entre las identidades se
produce un desfase o deslizamiento del significado, que
se manifiesta en un comportamiento patolégico —neurd-
tico— hacia la ciudad.

Sin embargo, la principal hipétesis de trabajo sugiere
que la imagen urbana no pertenece a la ciudad, sino a
sus habitantes, ya que es el modo como los ciudadanos
la representan en su mente, por eso, la imagen identifica
a la ciudad, no por como es, sino por como es vista. En
la relacion ciudad-observador la imagen es inherente al
segundo, ya que su conformacién surge del encuentro de
un estimulo reciente con una percepcién anterior, por lo
tanto, se la puede indagar desde tres aspectos fundamen-
tales: el deseo, el anudamiento a redes y la simulacion.

La primera hipétesis derivada surge del primero de
es0s aspectos y propone que la ciudad adquiere sentido
cuando es capaz de satisfacer el deseo de sus habitan-
tes. Como en todo deseo, subyace la intenciéon de una
fusion, en este caso, la fusion habitante ciudad. Cuando
este deseo se satisface, se produce un acontecimiento
que se expresa a través de un relato. Esta aproximacion
implica revisar las propuestas de la semidtica tradicional,
basadas en el significado de las formas e introducirse en
una semidtica del deseo, es decir, observar el sentido —no
el significado- a partir del vacio, la huella o faltante que
manifiesta el deseo.

En esa primera aproximacion se trabaj6 a partir de Julia
Kristeva y la articulacién que esta autora propone entre
la semidtica y el psicoanadlisis. En un primer momento,
Se propuso como autor complementario a esta aproxima-
cibn a Jacques Lacan, por la importancia que adquiere
para la observacion urbana la ubicacion del ello en el con-
texto cultural. Sin embargo, se optd por trabajar un marco
referencial en torno a algunos textos de Sigmund Freud
(1976) en relacion con el texto Lo Vreal de Julia Kristeva
(1976).

La segunda hipétesis derivada propone que la imagen
se constituye ante una situaciéon de anudamiento entre el
observador y las multiples redes que actdan en la ciudad.
Esto condujo a entender la ciudad como un tejido comu-
nicacional, como fragmentos de espacio y de comporta-
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mientos, que crean pliegues culturales sobre una estruc-
tura leve, ligera, homogénea y sin jerarquias: el concepto
de red es antagoénico al de sistema. Bajo esta hipotesis
y en el segundo capitulo se trabajé con Michel Serres
(1995), como autor principal, con el aporte de algunos
conceptos de Gilles Deleuze (Deleuze y Guattari, 1988),
como autor complementario.

Finalmente, se plante6 la tercera hipétesis derivada
en los siguientes términos: la imagen, resultado de un
estimulo reciente sobre una percepcién anterior, con-
forma una representacion. El territorio se presenta a si
mismo y el mapa es la imagen que nosotros tenemos de
él. Porque la simulacién no es imitacion ni reiteraciéon ni
parodia, sino una suplantacion de lo real por los signos de
lo real, a diferencia del simulacro, que también, en pala-
bras de Baudrillard, se define como “una imagen creada
con el objetivo de fascinar”. Esta Ultima aproximacién se
estructura en torno a Jean Baudrillard (1981b), autor que,
en algunos conceptos, nos remite a Freud —a través de
Lacan-y a Deleuze, autores complementarios en el desa-
rrollo de las hipdtesis anteriores.

Esos aspectos definieron las hipétesis de trabajo, la
seleccion bibliografica y también la estructura del texto,
los cuales se mantuvieron siempre dentro de la hipotesis
marco que rige esta saga de investigacion entre “Express”
(Pérgolis, 1995) y el ultimo desarrollo, que condujo a
“El libro de los buses de Bogota” (Pérgolis y Valenzuela,
2007): existe una estrecha relacion entre las identidades
cultural y espacial, que el ciudadano integra en la imagen
de la ciudad.

LAS HIPOTESIS EN “IMAGINARIOS Y REPRESENTACIONES EN EL
TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS EN BOGOTA”

Fue objetivo basico de la investigacion “Imaginarios y
representaciones en el transporte publico de pasajeros en
Bogota” mantener la hipétesis marco con que se trabaja-
ron las anteriores investigaciones, referidas a la coheren-
cia entre las identidades espacial y cultural, del mismo
modo que observamos y confirmamos en Estacion Plaza
de Bolivar (Pérgolis, 2000), en el capitulo “El pliegue es
el lugar”. También aqui, si no se produjera esa coherencia
entre las identidades ocurriria un desfase o deslizamiento
del significado que se manifestaria en un comportamiento
patoldgico hacia la ciudad, pero la observacion en esta
Ultima etapa debe atender a las identidades espaciales de
la ciudad y del interior del vector o transporte.
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La primera hipétesis de trabajo se refiri6 a la condicién
de lugar-no lugar del interior de los medios de transporte.
La referencia mas significativa surgié del texto del antropo-
logo Marc Augé (1993), quien en su libro Los no lugares,
espacios del anonimato, una antropologia de la sobremo-
dernidad, identifica el interior de los transportes como no-
lugares por el caracter transitorio de su uso. Sin embargo,
la cantidad de acontecimientos simultdneos que ocurren
en los transportes bogotanos nos permitieron formular la
siguiente hipétesis: los acontecimientos que ocurren en el
interior de los transportes bogotanos crean contextos que
permiten darle la categoria de lugares.

Para desarrollar esa hipétesis fue necesario descubrir
los estimulos externos que actlan sobre el observador,
analizarlos, escogerlos, intentar desentranar su capacidad
simbolizante y tratar de entender las percepciones ante-
riores, el motivo que convierte los recuerdos en image-
nes. Porque cuando la memoria, que es un archivo de
fragmentos, de instantes, de recorridos, se convierte en
imagenes se pueden comunicar los recuerdos: las image-
nes transforman la memoria en palabras y éstas permi-
ten compartir los recuerdos. La primera hipoétesis derivada
nos senala, en palabras de Maurice Halbwachs (1992)
que: “Recordar juntos es crear memoria colectiva”. Asi,
podriamos decir que el objetivo de este trabajo es recor-
dar juntos.

La segunda hipdtesis tiene que ver con la historia y la
teoria. Nuevamente aparece el recuerdo como categoria
en la investigacion, ahora en palabras de Walter Benjamin
(2000) en su libro historias y relatos: “El recuerdo no es
un instrumento para atrapar el pasado sino un escena-
rio donde se captaron aquellos momentos que hoy son
pasado”.

A esos momentos —incluyendo los presentes— como
escenas de la vida de la ciudad, se refiere esta investi-
gacion, que no intenta contar la historia del transporte en
Colombia ni en Bogota, ya que eso tendria que ver con el
correr del tiempo y con el fluir de la vida, seria un intento
de biografia. Por lo anterior, este texto sobre el transporte
bogotano soélo trata de mirar algunos instantes, algunos
momentos escogidos, como haciendo zapping entre las
imagenes del recuerdo.

La tercera hip6tesis también mir6 la historia, no como
una continuidad sino a través de escenas fragmentarias, e
intentd que la sumatoria de esas escenas conformara un
contexto que permitiera identificar un momento y a la vez,
referirlo a momentos anteriores y posteriores: las percep-
ciones de ayer hoy son escenas que describen momentos,
imagenes que no intentan ser historia, son independien-
tes y tan fragmentarias como las imagenes de un sueno.
La referencia también surgié de Walter Benjamin, en par-
ticular del método que empled en la narracién de Infancia
en Berlin'y Calle de sentido tnico, pero visto a través del
analisis que hace Susan Buck-Morss (1995) en Dialéctica
de la mirada, en donde analiza la obra de Benjamin Los
pasajes de Pariss.

3 El autor define a la memoria colectiva como “una reconstruccion del
pasado que adapta la imagen de hechos remotos a las creencias y necesida-
des espirituales del presente”.
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DESARROLLO DE LOS PROCESOS: EL MARCO
TEORICO DE LAS HIPOTESIS

LENGUAJE, SIGNIFICADO Y SIMBOLO: HACIA LA COMPRENSION
DE LAS PARTES EN ESTACION PLAZA DE BOLIVAR

Ciudad y arquitectura, como aspectos del espacio
construido, expresan la dualidad entre lo social y lo indi-
vidual, esa oposicidon que esta presente en todo lenguaje
como sistema de simbolos voluntariamente organizado
(Cassirer, 1971).

La ciudad como espacio de la comunidad es la referen-
cCia a la parte social del lenguaje; la arquitectura, que desde
esta Optica se nos presenta como el resultado de actos
expresivos individuales, mediatiza la ciudad y aproxima la
relacién a la confrontacién lengua-habla, propia del len-
guaje. Por este motivo, la capacidad comunicante de la
arquitectura resulta de un cédigo que le es propio, pero
gue esta sometido, a su vez, a otro cédigo de orden supe-
rior, dado por la ciudad.

Esta misma dicotomia, vista desde la teoria de la comu-
nicacién, muestra a la ciudad como un sistema de sig-
nos definido por su uso social continuado —es decir, un
codigo- y a la arquitectura como mensaje; esto es, como
fendmeno concreto basado en formas significantes que
inducen a significados (De Saussure, 1982).

Desde este punto de vista se tratd de mirar la cohe-
rencia entre algunos tipos arquitecténicos que sufrieron
transformaciones muy lentas en el tiempo y la forma de
la ciudad con la cual se los identifica; también se anali-
zaran algunos rasgos tipolégicos de la arquitectura como
mensaje, en el marco de la ciudad como cédigo de orden
superior.

Cassirer (1971) senala que el hombre alcanza el equi-
librio entre los estimulos del mundo externo y su inte-
rioridad, y experimenta la existencia de simbolos que le
permiten utilizar las sensaciones para acceder a la esfera
de lo extrasensorial. El concepto de simbolo se aproxima
al de signo en la linglistica y en la estética; asi, el sim-
bolo seria el signo por excelencia, es decir, la entidad o la
imagen que refiere a otra o que suscita la memoria de una
determinada experiencia sensorial o intelectual.

Esta Ultima observacion fue fundamental en el desa-
rrollo de “Estacién Plaza de Bolivar” (Pérgolis, 2000) que
se basd en esa capacidad ‘simbolizante’ de los elemen-
tos urbanos, en particular de la Plaza de Bolivar, nodo de
la historia y a la vez signo y simbolo de Bogota. En una
escala de observacibn mucho menor encontramos esa
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capacidad ‘simbolizante’ en el signo “bus-buseta” en la
cual también se basé “Imaginarios y representaciones en
el transporte publico en Bogota”.

VELOCIDAD Y MASA: HACIA LA COMPRENSION DE LA MOVILIDAD,
EL PASO DE ESTACION PLAZA DE BOLIVAR A IMAGINARIOS Y REPRE-
SENTACIONES EN EL TRANSPORTE PUBLICO EN BOGOTA

Desde la visién del pensamiento moderno se intentd
comprender a la ciudad a través de la dicotomia terri-
torial ciudad-campo, que presenté como antagonicos los
medios urbano y rural, uno consumidor, el otro, productor;
uno progresista, el otro tradicional.

Consecuente con la anterior dicotomia, aparecié otra:
centro-periferia, que tratdé de explicar la estructura interna
de la ciudad y su crecimiento, como el juego de dos sis-
temas de ondas expansivas sobre el territorio antagbnico;
uno centrifugo, que irradia las pautas urbanas hacia el
medio rural, y otro centripeto que tensiona el entorno
hacia la ciudad, especificamente, hacia el centro de la
ciudad, expresado por la imagen histérica de la Plaza
Mayor, el centro de todos los poderes.

Pero el borde existe en tanto existe la forma. En la
ciudad actual, sin forma y extendida arbitrariamente, la
nocion de borde desaparece tanto como desaparece la de
centro y la circulacién de flujos, antes centrifuga-centri-
peta ahora es homogénea y monétona en la extension sin
limites. Esta situacién que analizamos cuidadosamente
en “Estaciéon Plaza de Bolivar”, como una particularidad
de la morfologia urbana, aparecié como motor de los des-
plazamientos urbanos y motor de la estructura de rutas
del transporte, tipos y modelos de vehiculos y represen-
taciones sociales en los recorridos, en la siguiente etapa
de investigacion.

Sin embargo, donde los flujos se frenan, alli donde la
desaceleracion cristaliza la masa, aparecen la forma y los
valores tradicionales (Salat y Labbé, 1988); donde la ten-
sién deviene masa aparece la arquitectura. Un exterior
mdvil, conmutativo, coo/ y moderno confrontado con un
interior crispado sobre los viejos valores, es la contradic-
cién que senala Baudrillard en la estructura que denomina
Beaubourg, imagen de una ciudad expresada solamente
por “un esqueleto de flujos y signos, de redes y circuitos,
una estructura implosiva de relaciones sociales expuestas
a una valoracion superficial” (Baudrillard, 1981a).
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Asi, en esta ciudad, donde arquitectura y urbanismo
coinciden, se superponen, y desaparecen como instancias
diferenciadas ante el concepto de fragmento urbano, apa-
rece una nueva dicotomia: exterior-interior. Por lo anterior,
esta observacion fue clave para comenzar a estructurar
la siguiente etapa de trabajo: los vectores o unidades del
transporte en los que la relacion exterior-interior coincide
con la relacién estatico-dindmico, es decir, la observacion
de un exterior estatico desde el interior en movimiento del
transporte.

REDES Y PRACTICA SIGNIFICANTE: HACIA LA COMPRENSION DEL
VIAJE COMO TRAVESIA DE SIGNOS

El lenguaje, como sistema de signos, es mucho mas
complejo que la dicotomia semibtica significante-signifi-
cado planteada por De Saussure (1982). En tanto el len-
guaje da sentido, la semidtica se desplaza del discurso a
la practica significante (Kristeva, 1985) esto es, a la cons-
titucion y a la travesia de un sistema de signos, algo que
exige la identidad de un sujeto hablante con una institu-
cién social que él reconoce como soporte de su identidad.
La travesia, por su parte, es un proceso por medio del cual
el sujeto cuestiona las instituciones en las que antes se
habia reconocido, pero ahora no se reconoce.

El concepto de practica significante que propone
Kristeva (1985) se estructura a través de dos instancias:
una se refiere a los procesos materiales, es decir, el modo
de produccion de signos y la otra, al deseo, a los pro-
cesos significativos. La coincidencia de ambos aspectos
ocurre en el sujeto y en la relacién que éste lleva entre la
unidad —conjunto significante y social- y el proceso que
la precede y la excede, porque la practica va mas alla de
cualquier significante. Esta lleva a una nueva vision de la
semidtica que analiza el signo, ya no de las formas signifi-
cantes, sino del deseo que motiva esas formas.

En “Estacién Plaza de Bolivar” (Pérgolis, 2000) se
trabajé con el deseo de ciudad. Eso permitid interpretar
a la Plaza de Bolivar como un espacio urbano y como
un ambito depositario de los deseos de la comunidad.
Cuando a la observacion urbana a través del transporte
se le incorporé la variable de movilidad, aparecié junto al
deseo de ciudad, otro deseo colectivo manifestado en el
imaginario de modernidad.

Desde este punto de vista, la principal caracteristica de
la red, es la posibilidad de establecer multiples conexiones;
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por ese motivo, una red esta haciéndose continuamente,
€s un origen que explota en multiplicidades, y que diluyen
el punto de principio. Esta aparente “inmaterialidad” es su
rasgo esencial, porque es lo que le permite los cambios de
naturaleza en el constante armar y desarmar de nuevas
conexiones (Serres, 1969).

En el ejemplo de la ciudad, la red de espacios urba-
nos, vista desde los acontecimientos, se convierte en la
de los relatos; éstos, a su vez, sugieren una nueva red de
imagenes. Los relatos y las imagenes exaltan los espa-
cios virtuales, pero en éstos estd presente el aconteci-
miento, que nuevamente los contextualiza en la ciudad y
asi, sucesivamente. El caracter mutante de los lugares de
la red evidencia su inestabilidad; del mismo modo, el viaje
urbano como travesia de signos, como desplazamiento en
una red, se expresa en la constitucion de relatos que lo
contextualizan.

HISTORIA, ESCENAS Y ESCENARIOS: LA CIUDAD EN MOVI-
MIENTO, LOS TRANSPORTES

Susan Buck-Morss (1995) se refiere a la observacion
que hace Walter Benjamin, sobre la mirada del nino que
es atraida por aquellas cosas y aquellos gestos que el
adulto deshecha o ignora y el nifo relaciona de manera
arbitraria a través del juego, no imitando sino creando
relaciones intuitivas, porque el juego no es imitacion sino
creacion.

Asi, la visién infantil se va a referir a fragmentos arbi-
trarios de la condicién de bus, el vector, el escenario de
los acontecimientos que nutren esta investigacion que
intenta la reflexidon a partir de la observacién de aque-
llo que el mundo adulto deshecha: en el trabajo con los
buses como vectores, la curva de una ventana, el zumbido
del motor Ford, el ronrroneo del diesel, el frente del bus
interpretado como la expresidon de una cara, o aquellos
paisajes alucinados que hace unos anos nos regalé Fredy
en las ventanas traseras de los buses ejecutivos.

Las percepciones de ayer —las del nino— hoy son esce-
nas que describen momentos, imagenes que no inten-
tan ser historia, son independientes y tan fragmentarias
como las imagenes de un suefno. En esa libertad reside
Su atractivo, ya que una escena no pretende ser parte de
algln relato mayor ni trata de integrar un todo (Pérgolis y
Valenzuela, 2007); una escena no hace parte de ninguna
secuencia: comienza y termina en si misma, la anécdota
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en el interior de un transporte nos muestra un instante
que sugiere la ciudad pero no pretende representarla en
su totalidad.

Ese concepto, que Walter Benjamin sefnala en varios
de sus escritos (Walter Benjamin, 1987a, 1987b, 2000),
rompe el eje de la historia tradicional, porque la historia
es continua y las escenas son independientes, aqui no
hay continuidades ni secuencias; esta mirada solamente
intenta recoger algunas escenas dirigidas a aquellos cuya
infancia es hoy el recuerdo de un sueno.

IMAGINARIOS Y DESEO DE MODERNIDAD: IMAGINARIOS Y
REPRESENTACIONES EN EL TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS EN
BOGOTA

Desde los primeros anos de la Republica, Bogota vivid
la contradiccién entre las fuertes tradiciones de su socie-
dad y el anhelo de una modernidad que conocia por refe-
rencias lejanas; una modernidad mas sonada que expe-
rimentada, el deseo por un modo de vida mas imaginado
gue conocido, mas alla de los bordes de la Sabana, mas
alla de la tierra caliente y del rio Magdalena que llevaba al
lejano mar y al mundo moderno.

Un mundo de ensuenos, en palabras de Buck-Morss
(1995), en Bogota: el sueno moderno nacié con el obser-
vatorio del sabio Caldas, con Mosquera y el Capitolio y
con las Galerias de Arrubla, que la ciudad vio crecer, esto
se concretd en la emocién de José Asuncidon como un
sentimiento presente durante el final de los anos veinte.
La Plaza de Bolivar con sus fuentes luminosas, el afran-
cesado edificio Liévano y las columnas neoclasicas del
Capitolio concretaron una imagen del mundo lejano en
el corazdn de la ciudad. Benjamin (1989) observé que la
arquitectura publica del siglo XIX represent6 los anhelos de
la sociedad de esa época. Sin embargo, la sociedad bogo-
tana de mediados del siglo xx sonaba con una modernidad
que no se explicaba y la buscaba en pequenos gestos, en
rasgos heredados, imagenes de una modernidad que mas
miraba a la vieja Atenas que al mundo contemporaneo.

Uno de los suenos de aquella modernidad fue el movi-
miento que se dio a través de los desplazamientos por
las montanas colombianas en los bamboleantes trenes o
en los lentos tranvias de las ciudades. Aunque éstos no
satisfacian el deseo, ya que la belleza moderna, senald
Marshall Berman, no emana del entorno natural, del
campo que rodea al tren o los potreros neblinosos por
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donde circulaban los tranvias, que se aventuraban hasta
los limites de la ciudad; “la belleza moderna surge del
ambiente creado artificialmente” (Berman, 1996) y en
eso los nuevos buses no tenian rivales; en ellos la socie-
dad se reencontraba a través de una nueva manera de
desplazarse, esa que encerraba la experiencia y el senti-
miento de la modernidad.

De esta manera, la sociedad colombiana se consolido
viajando por selvas o por peligrosos despenaderos, por la
monotonia de las llanuras o en las nacientes ciudades.
En principio fue mediante bestias y carruajes tirados por
animales, que fueron signos de una movilidad identificada
con la imagen de la Colonia. Después, el ferrocarril integrd
el territorio, sin embargo, esas imagenes quedaron unidas
al recuerdo del siglo XIX y principios XX, como la navega-
cion fluvial, aquella de £/ amor en los tiempos del colera
(Garcia Marquez, 1985). Anos después, a mediados del
siglo XX las carreteras acercaron el mundo a las poblacio-
nes mas olvidadas, los ideales de movilidad y modernidad
se confundieron en un solo anhelo.

RESULTADOS EN CADA INVESTIGACION

EN ESTACION PLAZA DE BOLIVAR: UN ELEMENTO ESTATICO DE
LA CIUDAD

La investigacion se limité a tres momentos de la Plaza
de Bolivar: uno correspondiente a aquella plaza con cua-
tro fuentes, que el arquitecto Manrique Martin proyectd
en 1926. La observacion se situé en 1938, en el marco
de la ciudad continua. El segundo momento permiti6 el
andlisis de una plaza imaginaria, la gran plaza civica que,
en el proyecto de Le Corbusier, hubiera reemplazado a la
Plaza de Bolivar; para esta observacion se trabajé sobre
una hipotética inauguraciéon de esa plaza en los primeros
anos de la década de 1950. El Ultimo momento de obser-
vacion corresponde al dia del Carmen de 1961, cuando
se inauguro la plaza que existe actualmente; los dos Ulti-
mos momentos corresponden a instancias de la ciudad
discontinua. De esta forma, la investigacion permitié com-
probar que en todo signo subyace un deseo, idea que
estaba implicita en las hipétesis. También mostrd que un
signo es un indicio de algo que nos induce a asumir un
comportamiento o a cumplir una accién en ausencia del
objeto estimulador, de acuerdo con el concepto de Morris
(1971).
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La etapa anterior a este trabajo (Bogota fragmentada)
comenzd con una cita Lawrence Durrell: “una ciudad
es un mundo cuando se ama a uno de sus habitantes”
(Durrell, 1962), pese a la subjetividad que sugiere esa
frase, aquel trabajo intentd ser una profunda mirada a la
realidad de esta ciudad, porque la realidad existe en la
medida de nuestras pasiones. La anterior afirmacion se
convirtié en la tercera conclusion resultado de la investi-
gacion “Estacién Plaza de Bolivar” (Pérgolis, 2000).

Para concluir, mostraremos el siguiente parrafo que se
encuentra en la investigacion mencionada y en donde se
puede ver la Ultima conclusién de este trabajo, se refiere
a la ruptura de la dicotomia ciudad-objeto/investigador-
sujeto a través de la articulacion del psicoanalisis con la
semiética:

Ahora no miro a Bogoté rota en mil fragmentos: sélo miro

a su Plaza de Bolivar, o quizas, me miro a mi en su Plaza de

Bolivar, yo-objeto en la plaza-objeto, porque la negacion —en

esta mirada no soy sujeto, soy objeto— existe como constructo

gramatical para permitir una afirmacion. Me reafirmo a través

de la plaza (Pérgolis, 2000).

EN IMAGINARIOS Y REPRESENTACIONES EN EL TRANSPORTE
URBANO DE PASAJEROS: ELEMENTOS DINAMICOS DE LA CIUDAD

En Colombia la movilidad es —y ha sido— una condi-
cién a la vez que un condicionante en la ocupacién del
territorio, por ese motivo, la investigacion se estructurd
en torno a dos grandes ejes: la semibdtica cultural y la
historia. La historia se trabajo a través de escenas frag-
mentarias que nos permitieron ver y contextualizar cémo
se viajaba en otros momentos, qué ambientes rodeaban
aquellos interiores, de qué se hablaba, qué anhelos exis-
tian y qué mundos se veian por las ventanillas: el que
estaba alli, detras del vidrio y el mundo deseado. A tra-
vés de la semidtica se intentd explicar los signos de esas
escenas Yy las representaciones colectivas que expresan
los deseos de la comunidad.

En la conformacién de £/ libro de los buses de Bogota
(Pérgolis y Valenzuela, 2007), resultado de la investiga-
cién, intentamos dar una mayor carga tedrica en la pri-
mera parte del texto: dos motivos nos llevaron a plan-
tear esa asimetria en el contenido: por una parte, dar al
lector las herramientas tedricas al inicio del texto, para
que pueda aplicarlas libremente durante el desarrollo, en
particular en la segunda mitad, en la que los buses son

FACULTAD DE ARQUITECTURA
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protagonistas indiscutibles. Por otra parte, hemos querido
aprovechar los ejemplos mas lejanos en el tiempo para
trabajar esos conceptos tedricos en una estructura urbana
-y social mas sencilla—, con una red de transportes menos
compleja, como ocurria en Bogota con anterioridad a la
década del cincuenta.

La investigacion permiti6 comprobar la importancia de
los transportes bogotanos —bus, buseta, colectivo— como
lugares de la ciudad, esto debido a la cantidad y calidad
emocional de los acontecimientos que en ellos ocurren y
gue se manifiestan en los relatos, a través de una vivida
recordaciéon. De la misma manera, se pudo comprobar el
imaginario de modernidad implicito en el viaje, en donde
se relaciona el desplazamiento con el tipo de vehiculo, lo
cual confirma que en torno a la movilidad urbana se con-
figuran representaciones cargadas de deseo.

El fragmento de relato que se transcribe a continuacién
y que fue resultado de la integracion de varios relatos,
correspondientes a los dias previos al 9 de abril de 1948,
confirma la relacion representacion-deseo:

— Me gusta viajar en bus, dijo la ocasional comparfiera de
asiento y ella sali6 de su ensofiacion. — El bus es m&s moderno,
agregd, en cambio en el tranvia, ain en las lorenzas, me siento
como en otra época, son tan lentos... mire, mire, qué trafico,
me imagino que asi debe ser en Nueva York y en las ciudades
modernas.

- ¢Verdad que se ve moderno el centro de Bogota? y lo han
puesto hermoso para la Conferencia Panamericana, también...
con tantos visitantes... concluy¢ la ocasional y deslumbrada
compafiera de viaje (Pérgolis & Valenzuela, 2007).

En los recorridos se descubre la vida de las ciudades.
Hay “rutas” que son recorridos, pero también son iden-
tidades porque son parte de la ciudad, no compiten con
ella, se complementan y permiten disfrutarla. Sin duda,
Bogota se encamina al transporte masivo multimodal, pero
en el imaginario, que es recuerdo, emocién y afecto por la
ciudad, siempre existiran las imagenes de la Candelaria,
vista desde las ventanillas de la buseta Olaya-Quiroga; las
palmeras de la 57, vistas desde la Salitre-Modelia o el
paseo por la carrera 15, en la Chic6-Miranda, nombres
gue ocultaron nimeros de “rutas” que el publico nunca
considerd u olvidé rapidamente. Nombres que hicieron a
la historia de la ciudad y a la vida de sus ciudadanos.
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CONCLUSIONES

Todo proceso de investigacion encierra dos aspec-
tos: uno es el cientifico, es decir, el proceso exacto
y riguroso a partir de fuentes seguras que permitan
comprobar la validez de las hipdtesis planteadas. El
otro aspecto, es emocional: todo proceso de inves-
tigacion compromete progresivamente al investi-
gador. Conforme avanza el proceso, el investigador
se siente mas y mas involucrado con el tema y este
compromiso emocional no entra en contradiccion
con el aspecto cientifico del proceso, por el contrario
lo profundiza.

Un texto infaltable en la biblioteca de todo investiga-
dor es El sujeto en proceso,* de Julia Kristeva, donde
la autora propone un sujeto —investigador— puesto
a prueba, mutante, en permanente transito, que se
desliza desde lo semiético a lo simbdlico y viceversa
(Paris, 2003). El sujeto en proceso propuesto por la
autora esta estructurado por el “orden simbdlico” a
la vez que por la subversidn de ese orden; concluye
observando que esa seria la estructura de la subjeti-
vidad humana: el investigador no es ajeno al objeto
de la investigacion; en ello radica el respeto por el
rigor cientifico del proceso y la emocién que produce
ser parte del objeto investigado. En este proceso
finalmente, se rompe la dualidad sujeto observador-
objeto observado para conformar una unidad o nodo
de una red en la que sujeto y objeto son entidades
emisoras y receptoras simultdneamente.

Ese concepto de nodo de una red se concretd en
la citada frase tomada de Estacion Plaza de Bolivar:
(...)“me miro a mi en su Plaza de Bolivar, yo-objeto en
la plaza-objeto, porque la negacién —en esta mirada
no soy sujeto, soy objeto— existe como constructo
gramatical para permitir una afirmacion” y en £/ libro
de los buses de Bogota, resultado de la investiga-
cion “Imaginarios y representaciones en el transporte
urbano de pasajeros”, en el comentario que explica el
método: “Las percepciones de ayer hoy son escenas
que describen momentos, imagenes que no intentan
ser historia, son independientes y tan fragmentarias
como las imagenes de un suefo”. En esa libertad
reside su atractivo.

4 El sujeto en proceso kristeviano esta estructurado por el orden
simbdlico y, a la vez, por la subversiéon de ese orden; esa seria la
estructura de la subjetividad humana.
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